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1 Zusammenfassung

Auf Basis der Larmkartierung des Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (nachfolgend LANUV genannt) ist im Auftrag der Gemeinde Senden
nach den Vorgaben gemal 8 47 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes fur die in der
vierten Runde kartierten Bereiche Sendens erstmalig ein Larmaktionsplan aufzustellen.

Im vorliegenden Plan sind die Larmprobleme und Larmauswirkungen dargestellt und
bewertet, die in der Gemeinde durch den StralRenverkehr entstehen. Berlicksichtigt wur-
den hierbei die von der Larmkartierung des LANUV betrachteten Streckenabschnitte der
Bundesautobahnen 1 (BAB 1) und 43 (BAB 43) sowie der BundesstralRe 235 (B 235) und
der Landesstraf3e 550 (L 550) mit den Verkehrsbelastungsdaten aus der Fortschreibung/
Hochrechnung der Ergebnisse der bundesweiten Verkehrszéhlungen aus dem Jahr 2015
und der temporaren Messungen 2016 - 2019 auf das Jahr 2019.

Als Ergebnis der Larmkartierung lasst sich feststellen, dass bezogen auf den Tag (0.00 -
24.00 Uhr) insgesamt 15 Menschen bzw. im Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr) 26 Men-
schen Belastungen oberhalb der Auslésewerte des Runderlasses des Ministeriums flr
Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (MUNLV) von
Lgen = 70 dB(A) (24 Stunden-Wert) bzw. Lngnt = 60 dB(A) ausgesetzt sind. Die zugehori-
gen Wohnungen befinden sich an der BAB 43 sudlich des Ortsteils Bosensell sowie
punktuell entlang der Ortsdurchfahrt der B 235 in Senden.

Zum Schutz der betroffenen Wohngebaude sind grundsatzlich aktive Larmschutzmal3-
nahmen in Form von Larmschutzwanden mdglich. Weitere organisatorische Maf3nah-
men (z. B. Tempolimits, Lkw-Durchfahrverbote etc.) sind im vorliegenden Fall vermutlich
schwer umsetzbar und bedirfen unter Beachtung des VerhéaltnismaRigkeitsgrundsatzes,
ebenso wie aktiver Larmschutz, zwingend der Zustimmung des Stral3enbaulasttragers.

Angaben zu LarmschutzmalRnahmen, die seit der letzten Kartierung umgesetzt wurden
bzw. in Zukunft realisiert werden sollen, enthalt Kapitel 6. Dort finden sich auch Aussagen
bzw. Empfehlungen zum Schutz sogenannter "ruhiger Gebiete".

Dieser Bericht umfasst einschlielich Anhang insgesamt 34 Seiten.”

Ahaus, den 12.12.2023

WENKER & GESING
Akustik und Immissionsschutz GmbH

-ENTWURF -

i. A. Dirk Lammers, B.Eng. Jurgen Gesing, Dipl.-Ing.

- Berichtserstellung - - Prifung und Freigabe -

") Die Vervielfaltigung dieses Berichts ist nur dem Auftraggeber zum internen Gebrauch und zur Weiter-
gabe in Zusammenhang mit dem Untersuchungsobjekt gestattet.
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2 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Senden ist gemaf dem "Portugal-Urteil" des Européischen Gerichtshofs
(EuGH) zur (erstmaligen) Aufstellung eines Larmaktionsplanes verpflichtet und hat unser
Biro beauftragt die aktuelle vierte Stufe nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG) /2] gutachterlich zu begleiten. Die Larmaktionsplanung muss dabei den Min-
destanforderungen des Anhangs V der genannten Richtlinie entsprechen.

Mit der Umgebungslarmrichtlinie wurde von der Européischen Gemeinschaft ein gemein-
sames Konzept zur Bewertung und Minderung des Umgebungslarms aufgestellt. Diese
EG-Richtlinie ist durch die Novellierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) /1/ und durch die Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV) /7/ in
deutsches Recht umgesetzt worden.

Basis der Untersuchung ist die auf Grundlage des Artikels 7 der Richtlinie 2002/49/EG vom
LANUV zuletzt erarbeitete Larmkartierung, die Ende Oktober 2022 abgeschlossen wurde.
Diese besteht aus grafischen Darstellungen (Larmkarten) und Erlauterungen /14/. Die den
Larmkarten zugrunde liegenden Stral3enverkehrsbelastungsdaten resultieren dabei aus
der Fortschreibung/Hochrechnung der Ergebnisse der bundesweiten Verkehrszéhlungen
aus dem Jahr 2015 und der temporéren Messungen 2016 bis 2019 auf das Jahr 2019.

Die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung der durch das Gemeindegebiet sidlich
von Bdsensell verlaufenden Haupteisenbahnstrecke des Bundes Munster — Wanne-
Eickel erfolgt gemaR § 47e BImSchG /1/ durch das Eisenbahnbundesamt (EBA).

Die Larmkarten der vierten Runde wurden mit den neuen EU-weit einheitlichen Berech-
nungsverfahren sowie den o. g. Belastungsdaten berechnet. Die Stral3enverkehrsmen-
gen wurden entsprechend angepasst, damit die Larmkarten nicht durch die Corona-
Situation verfalscht werden. Durch die neuen Berechnungsverfahren kommt es zu Ande-
rungen in der dargestellten Larmsituation sowie bei der Anzahl der Betroffenen; ein direk-
ter Vergleich der Ergebnisse von dritter und vierter Runde ist daher nicht mdglich.

Fir die Festlegung, wie tiefgreifend die Larmaktionsplanung angelegt wird, ist die jewei-
lige Gemeinde oder Stadt zustandig. Die vergleichsweise hohen Auslésewerte der Larm-
aktionsplanung orientieren sich in NRW vor allem an der Vermeidung von Gesundheits-
gefahrdungen.

Eine notwendige Priorisierung soll in Abwagung von der Gro3e des betroffenen Gebiets,
der Anzahl der betroffenen Personen sowie der H6he der Larmbelastung (gesundheitli-
che Risiken, erhebliche Belastigungen etc.) erfolgen. Da die Kartierung alle funf Jahre
Uberarbeitet wird, sollen die gewonnenen Ergebnisse daraus verwertet und die Larm-
aktionsplanung langfristig weiter vertieft werden.

In der Larmaktionsplanung ist u. a. der Schutz "ruhiger Gebiete" (vgl. Kap. 6.3) vorzuse-
hen. Dariiber hinaus ist die Offentlichkeit gemaR § 47d des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes auch bei der Fortschreibung der Planung mit einzubeziehen.



WENKER &« GESING

Akustik und Immissionsschutz emoH

Bericht Nr. 5458.1/01E - ENTWURF - vom 12.12.2023

Seite 6 von 34

3 Beschreibung der Gemeinde sowie der kartierten Hauptverkehrsstrafien

Die Gemeinde Senden liegt stidwestlich des Ballungsraumes Munster in Nordrhein-West-
falen und ist eine kreisangehorige Gemeinde des Kreises Coesfeld im Regierungsbezirk
Minster. Sie verfugt Uber eine Gesamtflache von 109,5 km2 und gliedert sich in die Orts-
teile Senden, Bosensell und Ottmarsbocholt. Die Gesamtbevolkerung liegt bei etwa
20.900 Einwohnern /16/.

Senden ist durch die Bundesautobahnen 1 (BAB 1) und 43 (BAB 43), deren Auffahrt Sen-
den ca. 1,5 km vom Ortsteil Bosensell entfernt liegt, und die Bundesstral3e 235 (B 235),
die durch Senden hindurchfuhrt, an das Fernstral3ennetz angebunden. Dartiber hinaus hat
die Gemeinde mit dem Bahnhof Senden-Bdsensell Anschluss an den Schienenpersonen-
fernverkehr mit der durch das Gemeindegebiet sidlich von Boésensell verlaufenden
Eisenbahntrasse Minster — Wanne-Eickel (Strecke 2200), der Deutschen Bahn AG.

Die "Hauptverkehrsstral3en” im Sinne des im BImSchG /1/ verankerten Gesetzes zur
Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm
mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr sind
demnach StraRenabschnitte der BAB 1, der BAB 43, der B 235 und der L 550 /14, 21/.
Umgerechnet entspricht diese Grenze einem durchschnittlichen taglichen Verkehrsauf-
kommen (DTV) von etwa 8.200 Kfz/24h. Straen mit einer DTV < 8.200 Kfz/24h sind
daher nicht Bestandteil der Larmkartierung und somit auch vom Larmaktionsplan ausge-
nommen.

Die relevanten StraRen sind in nachfolgender Tabelle mit Angabe des jahrlichen Ver-
kehrsaufkommens aufgelistet.

Tab. 1: HauptverkehrsstraRen mit Angabe des jahrlichen Verkehrsaufkommens /22/

Haupt- jahrliches | Verlauf und Lage
verkehrs- Verkehrs-
strafl3en aufkommen
[Kfz/a]
BAB 1 24,3 Mio. Nord - Stid (von ndrdlicher bis stdlicher Ortsgrenze)

BAB 43 20,4 Mio. West - Ost (von westlicher Ortsgrenze bis AS Senden)

BAB 43 25,3 Mio. West - Ost (zwischen AS Senden und AK Minster-Sid)

B 235 4,3 Mio. Nord - Stid (von BAB 43, AS Senden bis KP K 60)
B 235 4,1 Mio. Nord - Stid (von KP K 60 bis KP K 4 (OD Senden))
B 235 5,0 Mio. Nord - Stid (OD Senden, sudl. KP K4 bis KP K 23)
L 550 3,7 Mio. Nord - Sud (von KP L 551 bis BAB 43, AS Senden)

Kreis- und Gemeindestral3en sind definitionsgeman ebenfalls von der Larmkartierungs-
pflicht des LANUV ausgenommen /14/.
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Die Weseler Stral3e (L 551) und die L 550 nérdlich des Knotenpunktes mit der L 551 in
Bosensell sowie die L 844, die K 2 und die K 24 (teilweise auch als Ortsdurchfahrten) in
Ottmarsbocholt sind aus den o. g. Griinden nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung.

Das gesamte Gemeindegebiet mit den flir die Larmaktionsplanung der vierten Stufe rele-
vanten Stral3enabschnitten (griine Markierung) und Schienenwegen (lila Markierung) ist

in Abbildung 1 dargestellt.
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und der Bahnstrecke 2200 in Senden /14/

Ubersichtskarte mit Darstellung der kartierten HauptverkehrsstraRen
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Die Eisenbahntrasse Miinster — Wanne-Eickel (Bahnstrecke 2200) tragt mit rund 73.500
Bewegungen pro Jahr als sogenannte Haupteisenbahnstrecke (> 30.000 Bewegungen
pro Jahr) zur Larmbelastung im Gemeindegebiet bei. Gemal} § 47e BImSchG /1/ wird
die Larmkartierung sowie die Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bun-
des durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) durchgefiihrt. Nachrichtlich sind in den
Kapiteln 10.3 und 10.4 die Larmkarten fur die Haupteisenbahnstrecke beigefiigt. Die
Ergebnisse der vom EBA im Jahr 2022 durchgefuhrten Larmkartierung wurden im Inter-
net unter http://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de veroffentlicht und kénnen dort abge-
rufen/eingesehen werden /15/.

GroRflughafen (> 50.000 Bewegungen pro Jahr) die relevant zur Ermittlung der belaste-
ten Personen durch Larm beitragen, befinden sich im Gemeindegebiet Sendens nicht.

Auch weitere Larmquellen wie Gewerbelarm von sog. IVU-Anlagen gemafld Richtli-
nie 96/61/EG des Rates /4/ vom 24. September 1996 Uber die integrierte Vermeidung
und Verminderung der Umweltverschmutzung sind nur innerhalb von Ballungsraumen
Zu betrachten, sodass dies im vorliegenden Fall ebenfalls nicht zu untersuchen ist.

Des Weiteren sind Freizeit- oder Nachbarschaftslarm nicht Gegenstand der Larmakii-
onsplanung.
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4 Informationen zur Rechtslage
4.1 Zustandige Behorde

In Nordrhein-Westfalen sind die Stadte und Gemeinden fiir die Larmkartierung und Larm-
aktionsplanung zusténdig. Die Larmberechnung wird dabei fir Gebiete, die nicht zu Bal-
lungsraumen (> 100.000 Einwohner mit > 1.000 Einwohner/km?) z&hlen, durch das
LANUYV durchgefiihrt und die Ergebnisse im Internet zur Verfiigung gestellt.

Zustandig fir die Erstellung und Fortschreibung der Larmaktionsplanung (4. Stufe) ist
die Gemeinde Senden:

e Gemeinde Senden
Munsterstr. 30
48308 Senden
e Telefon: 02597 699-0
¢ E-Mail: laermaktionsplanung@senden-westfalen.de
e Homepage: www.senden-westfalen.de

4.2 Rechtlicher Hintergrund

Auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) /2/ des Européa-
ischen Parlaments aus dem Jahr 2002 hat die Europaische Gemeinschaft ein gemein-
sames Konzept zur Bewertung und Bek&dmpfung von Umgebungslarm erarbeitet. Ziel ist
es, schadliche Auswirkungen, einschliel3lich Belastigung durch Umgebungslarm, zu ver-
hindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Notwendig dafur ist das schrittweise
Durchfiihren folgender Ma3nahmen:

e Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten
durch ein gemeinsames Bewertungsverfahren aller Mitgliedsstaaten

e Sicherstellung der Information der Offentlichkeit Uber Umgebungslarm
und seine Auswirkungen

e Aufstellung von Larmaktionsplanen auf Grundlage der Ergebnisse der
Larmkarten mit dem Ziel, den Umgebungslarm soweit erforderlich und
insbesondere in Fallen, in denen das Ausmald der Belastung gesund-
heitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu mindern

Unter Umgebungslarm versteht man "unerwinschte oder gesundheitsschadliche Gerau-
sche im Freien, die durch Aktivitditen von Menschen verursacht werden, einschlief3lich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, Stralenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Geldnden fiir industrielle Tétigkeiten [...] ausgeht."
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Aufbau und Untersuchungsumfang eines Larmaktionsplanes orientieren sich hierbei an
dem Anhang V "Mindestanforderungen fir Aktionsplane nach Artikel 8" der Richtlinie
2002/49/EG bzw. den Regelungen des BImSchG:

e "eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraRen, der Haupt-
eisenbahnstrecken oder der Grof3flughafen und anderer Larmquellen, die
bertcksichtigt werden,

e Benennung der zusténdigen Behorde,

o Erlauterung des rechtlichen Hintergrunds,

¢ Nennung aller geltenden Grenzwerte gemal Artikel 5,
e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

e eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die L&rm ausgesetzt
sind, sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbediurftigen Situationen,

o das Protokoll der 6ffentlichen Anhérung geman Artikel 8 Absatz 7,
¢ die bereits vorhandenen oder geplanten MaRnahmen zur Larmminderung,

¢ die MaRnahmen, die die zustéandigen Behorden fiir die nachsten funf Jahre
geplant haben, einschlief3lich der MalRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

¢ die langfristige Strategie,

¢ finanzielle Informationen (falls verfigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeits-
analyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

¢ die geplanten Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfiihrung und der
Ergebnisse des Larmaktionsplanes.”

Ziel der Larmaktionsplane ist es auch, ruhige Gebiete gegentber einer Zunahme von
Larm zu schitzen. Die Offentlichkeit wird gemaR 8§ 47d zu den Vorschlagen der Larm-
aktionsplane gehort und erhalt die Mdglichkeit, an der Ausgestaltung und Prifung der
Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Mitwirkung und Einwendungen sollen im abschlie-
Renden Beschluss des Larmaktionsplanes berticksichtigt werden.

Bei der Umsetzung von LarmschutzmalBhahmen an bestehenden klassifizierten StralRen
(Larmsanierung) ist zu beachten, dass sich diese nach bundeseinheitlich festgelegten
Kriterien richtet. Dazu zahlt, dass Larmsituationen anhand der Richtlinien fur den Ver-
kehrslarmschutz in der Baulast des Bundes (VLarmSchRL-97) /9/ in Verbindung mit den
Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen (RLS-19) /8/ zu ermitteln und zu bewerten
sind. Voraussetzung zur Gewédhrung von SchallschutzmafRnahmen ist dabei, dass die
mafgeblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhé&ngigkeit von der
Gebietskategorie Uberschritten sind.

Beim Bau sowie der wesentlichen Anderung von StraRen (Larmvorsorge) gelten die
Regelungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ in Verbindung mit
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /5/ und der Verkehrswege-Schall-
schutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV) /6/.
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Die Grundlagen zur Aufstellung der Larmaktionspléne sind dagegen die Regelungen der
88 47a-f des BImSchG. Im Gegensatz zu den vorgenannten larmtechnischen Berech-
nungen nach den RLS-19 erfolgten die Berechnungen der dritten Stufe der Larmkartie-
rung (2017) nach der vorlaufigen Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stra-
Ben (VBUS) /18/, welche an die Anforderungen der Anhédnge | und Il der Richtlinie
2002/49/EG angepasst ist. In der vierten Runde (2022) erfolgten die Berechnungen nun
nach der Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(BUB) /20/. Ein direkter Vergleich der nach VBUS bzw. BUB und RLS-19 berechneten
Beurteilungspegel ist nicht moglich. Eine Bewertung der Ergebnisse der strategischen
Larmkarten hinsichtlich des Larmaktionsplanes kann daher nur von den jeweiligen Stad-
ten und Gemeinden vorgenommen werden.

4.3 Geltende Grenzwerte gemaf Artikel 5

Auf nationaler Ebene existieren derzeit keine allgemein gultigen Grenzwerte fur Larm-
immissionen aus dem Verkehrsbereich. In den bestehenden Vorschriften zum Larmschutz,
dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG), der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) /5/ und dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 /10/ werden lediglich verschiedene
Grenz-, Richt- und Orientierungswerte zum Schutz vor Larm - abhéngig von der Nutzungs-
art der betroffenen Gebiete und von der Tageszeit - definiert, die allerdings nur fir den Um-
und Neubau von Verkehrsanlagen dienen bzw. als Orientierungswerte gelten.

Da sich die Berechnungsverfahren fir die strategischen Larmkarten mit den Larmindizes
Lden und Lnigne VOn den nationalen Grenz- und Richtwerten unterscheiden, kdnnen die
nationalen Grenz- und Richtwerte nur zur Orientierung fur die Bewertung der Larmsitua-
tion in diesen strategischen Larmkarten herangezogen werden. Im Einzelfall sind fur die
Prufung, ob Immissionsgrenz- oder -richtwerte Uberschritten sind, weitergehende
Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fir die jeweili-
gen Immissionsorte notwendig.

GemalR dem Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz (MUNLYV) /13/ liegen Larmprobleme im Sinne von § 47d Abs. 1
des BImSchG auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenh&ausern oder
anderen schutzwirdigen Gebauden Beurteilungspegel von Lgen= 70 dB(A) oder
Lnight = 60 dB(A) erreicht werden. Diese Werte werden als Auslosewerte fir die Untersu-
chung von Larmschutzmal3hahmen in Ansatz gebracht.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt keine Richt- oder Grenzwerte vor, bei deren Uber-
schreitung MalRnahmen verpflichtend umgesetzt werden mussen. Die in den Larmkarten
des LANUV dargestellten Isophonenflachen der Beurteilungspegel L¢en (day, evening,
night) ab 55 dB(A) (24 Stunden) und Lnign: ab 50 dB(A) (8 Stunden) dienen zur Abgren-
zung der Gebiete, fur die ggf. ein Handlungsbedarf besteht (siehe Kap. 5.2, Abbildun-
gen 2 und 3).
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Da sich die strengeren, vorgeschlagenen Auslésewerte von verschiedenen Institutionen
auch in Bezug auf gesundheitliche Aspekte zum Teil sehr unterscheiden, hat das
Umweltbundesamt (UBA) vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgespro-
chen /12/:

o kurzfristig: zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen werden als
Auslosewerte Immissionspegel von Lgen = 65 dB(A) und Lnight = 55 dB(A)
vorgeschlagen

o mittelfristig: zur Minderung erheblicher Belastigungen schlagt das UBA
Ausldsekriterien von Lgen = 60 dB(A) und Lnight = 50 dB(A) vor

o langfristig: zur Vermeidung erheblicher Belastigungen werden Ausldse-
werte von Lgen = 55 dB(A) und Lnign: = 45 dB(A) vorgeschlagen
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5 Berechnungsmethodik und -ergebnisse der Larmkartierung
5.1 Berechnungsmethodik

Grundsatzlich gibt es fir die verschiedenen Larmquellenarten (Strafl3en, Schienen, Flug-
hafen sowie Industrie und Gewerbe) jeweils spezielle Berechnungsmethoden, nach
denen die Ermittlung der Gerduschimmissionen erfolgt.

Laut /13/ ist seit dem 31. Dezember 2018 ein europaweit harmonisiertes Berechnungs-
verfahren (CNOSSOS-EU) /3/ vorgeschrieben und kommt erstmals bei der vierten Run-
de der Larmkartierung 2022 zur Anwendung. Daher sind die Larmkarten der vier-
ten Runde nicht mit denen der vorherigen Runden vergleichbar.

Die Berechnungsverfahren bertcksichtigen neben den jeweiligen Quellgrof3en (z. B.
Verkehrsstarke und -zusammensetzung, Geschwindigkeit, StraRenoberflache) auch die
Ausbreitungsbedingungen (z. B. Abstand von der Stral3e, schallmindernde Hindernisse,
Einfluss des Gelandes).

Bei der Erstellung der Larmkarten der vierten Stufe kam die "Berechnungsmethode fir
den Umgebungslarm von bodennahen Quellen - StraRen, Schienenweg, Industrie und
Gewerbe" (BUB) /20/ zum Einsatz. Die Anzahl der larmbetroffenen Menschen in Woh-
nungen, die innerhalb der jeweiligen Isophonen-Bander liegen, wird ab der vierten Runde
nach der "Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm" (BEB) /21/ ermittelt.

5.2 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten
Die Ergebnisse der vom LANUYV im Jahr 2022 durchgeftihrten Larmkartierung wurden im
Internet unter www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de /14/ verdffentlicht und sind nach-

folgend fir die Hauptverkehrsstral3en zusammengefasst.

Tab. 2: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in Senden

Lden

> 55 dB(A)

> 65 dB(A)

> 75 dB(A)

GrofRe/km?2

15,95

4,77

0,76

Tab. 3: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

in Senden
Lden =55 dB(A) = 65 dB(A) 275 dB(A)
N Wohnungen 428 58 2
N Schulgebaude 0 0 0
N Krankenhausgebaude 0 0 0
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Tab. 4: Geschatzte Gesamtzahl der ganztags larmbelasteten Menschen in Senden
Lden |255...<59dB(A)|=260...<64 dB(A) | 265...<69 dB(A) | 270...< 74 dB(A) 275 dB(A)
N 550 229 111 10 5
Tab.5: Geschatzte Gesamtzahl der nachts larmbelasteten Menschen in Senden
Lnight |=50...<54dB(A) | 255...<59dB(A) | 260...<64 dB(A) | 265...< 69 dB(A) =70 dB(A)
N 271 154 21 5 0

Die vom LANUV erstellten Larmkarten zu den Larmindizes Lgen und Lnign: flir den StraBen-
verkehr sind in den Abbildungen 2 und 3 sowie im Anhang dieses Berichts dargestellt /14/.

a

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
W ab 70 bis 74
M ab75

I Gebaude
= Gemeindegrenzen

enverkehr Lden (day, e

vening, night) /14/

3 =

D s DA

Strafenverkehr nachts
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
M ab 65 bis 69
M ab 70

B Gebaude
== Gemeindegrenzen

Abb. 3:

Larmkar

te des LANUV zum StraRenverkehr Lnignt /14/
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5.3 Bewertung der Berechnungsergebnisse

Die Ermittlung der Belastetenzahlen fir den Stra3enverkehrslarm findet unter Bericksich-
tigung der "Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen”
(BUB) statt /20/ (vormals: VBEB /19/). Die Betroffenenzahlen werden dabei mit einem
Berechnungsmodell ermittelt, das die Einwohnerdichte berticksichtigt und die Einwohner
gleichmafig auf die berechneten Fassadenpegel der Gebaude im Gemeindegebiet verteilt.

Tab. 6: Bewertung der Anzahl der Menschen, die Larm ausgesetzt sind

a) Anzahl an Menschen, die ganztégig sehr hohen Belastungen 15
(= 70 dB(A)) ausgesetzt sind:

b) Anzahl an Menschen, die in der Nacht sehr hohen Belastungen 26
(= 60 dB(A)) ausgesetzt sind:

¢) Anzahl an Menschen, die ganztégig hohen Belastungen 111
(= 65 - 69 dB(A)) ausgesetzt sind:

d) Anzahl an Menschen, die in der Nacht hohen Belastungen 154
(= 55 - 59 dB(A)) ausgesetzt sind:

e) Anzahl an Menschen, die ganztégig Belastungen/Belastigungen 779
(55 - 64 dB(A)) ausgesetzt sind:

f)  Anzahl an Menschen, die in der Nacht Belastungen/Belastigungen 271
(50 - 54 dB(A)) ausgesetzt sind:

") ganztagig: 24 h (Lden)

Das heif3t:

905 Menschen sind ganztdgig Pegeln von =55 dB(A) ausgesetzt, die zu erheblichen
Belastigungen fuhren kdnnen.

126 Menschen sind ganztagig Pegeln von = 65 dB(A) ausgesetzt, die zu gesundheitli-
chen Auswirkungen fihren kénnen.

451 Menschen sind nachts Pegeln von = 50 dB(A) ausgesetzt, die zur Beeintrachtigung
des Nachtschlafes fihren konnen.

180 Menschen sind nachts Pegeln von = 55 dB(A) ausgesetzt, die dazu fihren kdnnen,
dass Nachtschlaf nur bei geschlossenem Fenster moglich ist.

Daruber hinaus hat die Auswertung des LANUV ergeben, dass die folgende Anzahl an
Menschen gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Beldstigungen entsprechend § 4
Abs. 4 Nr. 9 der 34. BImSchV /7/ ausgesetzt ist:

e schatzungsweise 139 Personen leiden unter starken Beldstigungen
e schatzungsweise 27 Personen leiden unter starken Schlafstérungen
¢ schatzungsweise keine Person leidet unter ischamischen Herzkrankheiten
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Die Ermittlung erfolgt nach /17/ entsprechend Anhang Il der Umgebungslarmrichtlinie
/2] auf der Basis der dort enthaltenen Expositions-Wirkungs-Beziehungen getrennt fur
jede Larmquellenart. Diese Beziehungen basieren auf epidemiologischen Studien, die
die WHO im Rahmen der "Leitlinien fir Umgebungslarm fir die Européische Region”
veroffentlichte /11/.

Den Ergebnissen der Larmkartierung kann entnommen werden, dass insgesamt aller-
dings vergleichsweise wenige Menschen in Senden von Werten oberhalb der Ausltse-
werte von Lgen 2 70 dB(A) (ca. 0,3 % der Einwohner) bzw. Lnign: = 60 dB(A) (ca. 0,5 % der
Einwohner) betroffen sind.

In der aktuellen vierten Stufe der Larmkartierung ergaben sich zu den in der dritten Stufe
(2017) berucksichtigten StraRen keine Veranderungen, d. h. es kamen keine Verkehrs-
wege hinzu, die nun ein Verkehrsaufkommen von 3 Mio. Kfz/a bzw. 8.200 Kfz/d aufwei-
sen und es fielen auch keine Stralienabschnitte heraus, die nun unterhalb der o. g.
Schwellenwerte liegen.

54 Angabe von Larmproblemen und verbesserungswiuirdigen Situationen

Im Gemeindegebiet Senden gibt es vergleichsweise wenig belastete Menschen, die von
hohen und sehr hohen Umgebungslarmbelastungen im Sinne der Umgebungslarmrichtli-
nie /2/ betroffen sind (< 1 % der Bevélkerung).

Die Gebiete, die von Pegeln oberhalb der Auslésewerte von Lgen 270 dB(A) und
Lnight 2 60 dB(A) betroffen sind, befinden sich vornehmlich entlang der BAB 43 und der
B 235 in Senden.

Die hochsten Anteile [armbelasteter Menschen sind in Bosensell entlang der dort verlau-
fenden BAB 43 westlich der Autobahn-Anschlussstelle Senden sowie in Senden entlang
der Ortsdurchfahrt der B 235 und dort insbesondere an der Gettruper StralRe sidlich des
Dortmund-Ems-Kanals zu verzeichnen.

Derzeit existieren entlang der o. g. Verkehrswege nur teilweise aktive Larmschutzmaf3nah-
men. Hierdurch wére grundsatzlich eine Reduzierung des Stral3enverkehrslarms auf die
betroffene Wohnbebauung méglich. Weitere organisatorische Maflnahmen (z. B. Tempo-
limits, Lkw-Durchfahrverbote etc.) sind im vorliegenden Fall vermutlich schwer
umsetzbar und bedirfen, unter Beachtung des Verhaltnismafigkeitsgrundsatzes, ebenso
wie aktiver Larmschutz, zwingend der Zustimmung des Stra3enbaulasttragers.

Die Beeintrachtigungen sind hauptsachlich auf die geringen Abstédnde zwischen der
Bebauung und der Autobahn sowie der Bundesstral3e zuriickzufiihren. Ausschnitte der
Situation entlang der B 235 im Ortsteil Senden im Bereich der Gettruper Stral3e sowie ent-
lang der BAB 43 stidlich von Bdsensell sind in den nachfolgenden Abbildungen dargestellit.



WENKER « GESING

Akustik und Immissionsschutz cmon

Bericht Nr. 5458.1/01E - ENTWURF - vom 12.12.2023

Seite 17 von 34

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
I ab 70 bis 74
M ab75

I Gebaude
== Gemeindegrenzen

StraBenverkehr nachts
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
W ab 70

I Gebaude
== Gemeindegrenzen

Abb. 5: Larmbelasteter Abschnitt der B 235 im Ortsteil Senden - Lnignt /14/
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StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
I ab 70 bis 74
M ab75

B Gebaude
= Gemeindegrenzen

“, a
s, ||

i

StraBenverkehr nachts
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
M ab70

B Gebaude
== Gemeindegrenzen

Abb. 7: Larmbelasteter Abschnitt der BAB 43 im Ortsteil Bosensell - Lnight /14/
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6 MalRnahmenplanung

6.1 Allgemeine MalRBhahmen und Mdglichkeiten zur Reduzierung des Stral3en-
verkehrslarms

Als MalRnahmen fir die Minderung des StraRenverkehrslarms kommen sowohl verkehrs-
organisatorische als auch bauliche MaRnahmen in Betracht. Dabei kann zwischen der
Vermeidung, der Verminderung und der Verlagerung unterschieden werden.

Beispiele fur die Vermeidung, Verminderung und die Verlagerung von Stralenverkehrs-
larm sind im Folgenden aufgefihrt:

Vermeidung

e Verringerung des Pkw-Verkehrs, z. B. durch Parkraummanagement
e Forderung des OPNV-, Rad- und FuRverkehrs

e Reduzierung des Lkw-Verkehrs durch eine entsprechende Planung der
Logistik

e Durchfahr- oder Nachtfahrverbote fur Lkw

Verminderung
e Sanierung schadhafter Fahrbahnoberflachen oder Ersatz mit leiseren
Fahrbahnbelagen

e  Absenkung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf z. B. 30 km/h (ganz-
tags/nachts)

e Verstetigung des Verkehrsflusses ("griine Welle") durch Koordination
der Lichtsignalanlagen bei Tempo 30 oder 50, Kreisverkehre

e Parkraummanagement mit Be- und Entladezonen zur Verhinderung von
2. Reihe-Parken

e Bauleitplanung (Trennung unvertraglicher Nutzungen, Festsetzung
geschlossener Bauweise, straRenabgewandte Anordnung schutzbedurf-
tiger RAume)

Verlagerung

e Fahrverbote fiir bestimmte Fahrzeuggruppen bzw. zu bestimmten Zeiten

e Verkehrsorganisation wie Zuflussdosierung, Leitsysteme oder Einbahn-
straf3en

e Verkehrsberuhigung des Nebennetzes und Vorhaltung eines leistungs-
fahigen StralRenhauptnetzes

e Umleitung des Durchgangsverkehrs
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Aktive SchallschutzmalBhahmen, wie z. B. Schallschutzwande, sind vor allem innerorts
aufgrund der Uberwiegend engen Bebauung nur selten zu realisieren. Eine erganzende
bauliche MaRRnahme ist das Schlielen von Bauliicken, um die dahinterliegende Bebau-
ung vor StralRenverkehrslarm zu schitzen. Alternativ kann auch passiver Schallschutz in
Form des Einbaus von Schallschutzfenstern umgesetzt werden, nachdem andere Mal3-
nahmen zur Reduzierung des Straenverkehrslarms an der Quelle bereits durchgefihrt
wurden.

In Abbildung 8 sind mégliche Minderungspotentiale verschiedener Mal3nahmen aufge-

fuhrt:
Bessere Fahrbahnbeldge (Sanierung ' m minimale Reduzierung
einer schadhaften Asphaltdecke) = maximale Reduzierung

RS —

Bessere Fahrbahnbelédge
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA SD)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit -

(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroRere Abstande zwischen Stralle
und Hauswand (15 statt 12 m)

Reduzierung um ... dB(A)

7 das Larmminderungspotential bei einer niedrigeren Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)
betragt in Anlehnung an die Berechnungsgrundlagen der RLS-19 /8/ lediglich ca. 3 dB(A)

Abb. 8: Larmminderungspotentiale” verschiedener MaRnahmen /12/
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Anmerkung zu Abb. 8: Die Sanierung schadhafter Fahrbahndecken oder die Versteti-
gung des Verkehrsflusses filhren in der Praxis zwar tatsédchlich zu einer geringeren
Larmbelastung, allerdings wirken sie sich bei der rechnerischen Ermittlung nicht pegel-
mindernd aus, da die anzuwendenden Berechnungsvorschriften diesen Umstanden nicht
Rechnung tragen.

Die Zustandigkeiten fur die Umsetzung von MalRhahmen beim StralR3enverkehr sind in
Tabelle 7 aufgeflihrt. Sie zeigt, dass allein fir einen Stral3enabschnitt, je nach Mal3-
nahme, verschiedene Behdrden verantwortlich sein kénnen /14/.

Tab. 7: Zustandigkeiten beim StraRenverkehr in NRW (EW = Einwohner) /14/

Stral3engattung Strallenbaulasttrager StralRenbaubehérde StraRenverkehrsbehdérde

Autobahn GmbH Autobahn GmbH

Bundesautobahnen | Bund des Bundes des Bundes

Verkehrsministerium

Bund NRW / StraRen.NRW _
Bundesstral3en Kreisordnungsbehérde
Gemeinden > 80.000 EW

bei Ortsdurchfahrt £eMeindRy
Land Strallen.NRW
LandesstralRen Gemeinden > 80.000 EW _ Kreisordnungsbehdrde
' Gemeinden

bei Ortsdurchfahrt

Kreise / kreisfreie Stadte |Kreise / kreisfreie Stadte

Kreisstra3en Gemeinden > 80.000 EW ) Kreisordnungsbehdrde
: Gemeinden
bei Ortsdurchfahrt

GemeindestraRen |Gemeinden Gemeinden Kreisordnungsbehérde

Da bei der Larmaktionsplanung im vorliegenden Fall ausschlieRlich Hauptverkehrsstraf3en
im Sinne von 8 47b BImSchG /1/ mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen
Fahrzeugen pro Jahr untersucht wurden, sind bei den betrachteten Stra3en - BAB 1,
BAB 43, B 235 und L 550 - die Autobahn GmbH des Bundes sowie Stral3en.NRW als Stra-
Benbaubehdrde zustandig.

6.2 Bereits umgesetzte Malinahmen

Entsprechend der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie /2/ sind die bisherigen
Aktivitaten und MaRRnahmen zur Minderung des Verkehrslarms gesondert darzustellen.

Im Bereich StraRenbau oder bei der Aufstellung oder Anderung von Bebauungsplanen
werden selbstverstandlich erforderlichenfalls LarmschutzmaRnahmen (aktiver bzw. pas-
sive MalRnahmen, immissionsschitzende Grundrissgestaltung etc.) vorgesehen.
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Hierbei sind zuletzt die Bebauungsplane "Huxburg", 2. (vereinfachte) Anderung [Ortsteil
Senden] sowie "Sudlich der Weseler Stral3e" [Ortsteil Bosensell] zu nennen.

Nach Angaben der Gemeindeverwaltung /16/ wurden in der Vergangenheit folgende
Malinahmen umgesetzt.

Geschwindigkeitsbegrenzungen der B 235 auf 50 km/h im Bereich des Wohnbaugebie-
tes "Huxburg".

Errichtung von Larmschutzwénden oder -wéllen

e Larmschutzwall Huxburg
e Erhohung Larmschutzwall Siebenstiicken

Sanierung schadhafter Fahrbahnoberflachen

e Umbau B 235
e Sanierung verschiedener Wirtschaftswege

Forderung des OPNV-, Rad- und FuRverkehrs

¢ Neubau der Rampen und Briicke tber die BAB 1 mit Radweg
e Barrierefreier Umbau der Bushaltestellen Brocker Feld

e Radweg der L 551

e Erstellung eines Radverkehrskonzeptes

e Einrichtung Burgerbus

Sowie weitere nachfolgend umgesetzten bzw. geplanten MaRhahmen zur Férderung
des OPNV, Rad- und FuRverkehrs:

"Im Rahmen des Blrgerlabors Mobiles Minsterland (BiLaMO), das vom Bun-
desforschungsministerium und NRW-Verkehrsministerium gefordert wird, hat
der Kreis Coesfeld mit Schwerpunkt Senden zahlreiche MalRnahmen zur Ver-
besserung des OPNV in den letzten drei Jahren umgesetzt. Dazu zahlt vor allen
Dingen die erhebliche Angebotsausweitung auf der bestehenden SchnellBus-
Linie S 90 Ludinghausen — Senden — Minster mit zusatzlichen ExpressBussen
X 90 Uber die B 235, die dann nicht durch den Ortskern Senden fahren. Aul3er-
dem wurde der kommit-Shuttle eingefihrt, ein On-Demand-Verkehr, mit dem
sich Fahrgéaste auf Wunsch mit Elektro-Fahrzeugen von Haltestelle zu Halte-
stelle im gesamten Gemeindegebiet befordern lassen kdnnen. In Planung sind
im Rahmen des Projektes die Errichtung einer Mobilstation entlang des Linien-
weges des X 90, sechs Car-Sharing-Stationen in Senden sowie ein Verleih von
E-Scootern an Bus-Abonnenten"
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6.3 Schutz ruhiger Gebiete

Bei "ruhigen Gebieten (in einem Ballungsraum)” handelt es sich laut Definition der EU-
Umgebungslarmrichtlinie um ein "von der Behdrde festgelegtes Gebiet, in dem beispiels-
weise der Lgen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fur samtliche Schallquellen
einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht Ubersteigt". Im Weite-
ren sind "ruhige Gebiete auf dem Land" "ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes
Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist".

Aus dieser Begriffsdefinition ergibt sich, dass es keine "ruhigen Gebiete" per se gibt, die
z. B. aufgrund ihrer akustischen oder anderen Eigenschaften als ruhige Gebiete in Frage
kommen, sondern das Vorhandensein eines ruhigen Gebietes setzt voraus, dass es von
der zustandigen Behorde als solches festgesetzt wurde.

Ruhige Gebiete kénnen bebaute Gebiete, z. B. Wohngebiete, oder auch unbebaute
Gebiete sein. Die Umgebungslarmrichtlinie hat das Ziel, "ruhige Gebiete" gegen die
Zunahme vor Larm zu schiitzen /2/. Der Schutz obliegt der zustdndigen Behérde im Rah-
men ihrer Planungen /14/.

Die Auswahl oder Eingrenzung der "ruhigen Gebiete auf dem Land" kann entweder durch
Ortskenntnis oder Vorwissen Uber die herrschende Larmbelastung erfolgen /14/.

Ruhige Gebiete werden bei der larmfachlichen Bewertung der Flugrouten fir Verkehrs-
flughafen in der Abwéagung bertcksichtigt /14/.

Das Gemeindegebiet Senden ist Uberwiegend landlich gepragt. Daher finden die Men-
schen in Senden aufRerhalb der bebauten Ortsteile auf weitlaufigen Wanderwegen, ins-
besondere in den Naturschutzgebieten "Venner Moor" und "Davert" sowie zwischen Fel-
dern und Wiesen ausreichend Ruhe und Erholung.

Aus vorstehenden Griinden mochte die Gemeinde /16/ zunachst keine konkreten "ruhi-
gen Gebiete" festsetzen. Gegebenenfalls ergeben sich aus der Blrgerbeteiligung neue
Erkenntnisse bzw. Handlungserfordernisse.

6.4 Geplante Vorhaben und langfristige Strategien

Nach Aussage der Gemeindeverwaltung sind aktuell keine konkreten Mal3hahmen vor-
gesehen, die zu einer Larmreduzierung beitragen kdnnen /16/. Bei neuen Planungen, sei
es bei der Ausweisung von Flachen fir neue schutzbedurftige Gebiete oder beispiels-
weise bei StralRenbauprojekten wird dem Aspekt des Larmschutzes selbstverstandlich
- schon aus Griinden der Rechtssicherheit - immer Rechnung getragen.

Gegebenenfalls ergeben sich hierzu aus der Birgerbeteiligung Handlungserfordernisse.
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6.5 Schéatzwerte der Reduzierung betroffener Personen

Da aktuell keine konkreten MaRhahmen vorgesehen sind (siehe Kap. 6.4), ergeben sich
auch bei den Belastetenzahlen aus unserer Sicht keine signifikanten Anderungen.

Tab. 8: Schatzwerte fir die Anzahl der von Umgebungslarm entlasteten Personen

Veranderung

a) Anzahl an Menschen, die ganztagig sehr hohen Belastungen +-0
(= 70 dB(A)) ausgesetzt sind:

b) Anzahl an Menschen, die in der Nacht sehr hohen Belastungen +-0
(= 60 dB(A)) ausgesetzt sind:

c) Anzahl an Menschen, die ganztagig hohen Belastungen +-0
(= 65 - 69 dB(A)) ausgesetzt sind:

d) Anzahl an Menschen, die in der Nacht hohen Belastungen +-0
(= 55 - 59 dB(A)) ausgesetzt sind:

e) Anzahl an Menschen, die ganztagig Belastungen/Belastigungen +-0
(55 - 64 dB(A)) ausgesetzt sind:

f) Anzahl an Menschen, die in der Nacht Belastungen/Belastigungen +-0
(45 - 54 dB(A)) ausgesetzt sind:
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7 Formelle Information
7.1 Zweistufiges Verfahren

In Anlehnung an die LAI-Hinweise /17/ wird der hier zugrundeliegende Larmaktionsplan
in zwei Phasen aufgestellt.

Zunachst wird in der Phase 1 die Offentlichkeit zur friihzeitigen Mitwirkung eingeladen.
Hierzu wird der Larmaktionsplan im Vorentwurf im Internet und ergénzend zu den ubli-
chen Offnungszeiten im Rathaus der Gemeinde Senden bereitgestellt. Einzelheiten wer-
den im Amtsblatt der Gemeinde Senden bekannt gemacht. Zudem werden die inhaltlich
beriihrten Behorden beteiligt.

In der Phase 2 werden die Ergebnisse der Phase 1 in den Larmaktionsplan aufgenom-
men und die Offentlichkeit und die beriihrten Behérden erneut beteiligt. Auch bei diesem
Beteiligungsschritt wird der Entwurf im Internet und erganzend zu den tiblichen Offnungs-
zeiten im Rathaus der Gemeinde Senden bereitgestellt. Eine konkretisierte Bekannt-
machung mit Ort und Zeitraum dieser Beteiligung erfolgt ebenfalls im Amtsblatt.

Die Larmaktionsplanung soll spatestens am 25.04.2024 in der Sitzung des Bau- und Pla-
nungsausschusses der Gemeinde Sende vorgestellt werden. Dem Ausschuss wird in der
Sitzung mitgeteilt, dass die Larmaktionsplanung der vierten Runde nach der Phase 2 der
Offentlichkeitsbeteiligung abgeschlossen werden kann. Der finale Beschluss des Larm-
aktionsplanes ist fir die Sitzung des Gemeinderates am 27.06.2024 vorgesehen.
AnschlieRend erfolgt die Bekanntmachung zur Fertigstellung des Larmaktionsplanes im
gemeindlichen Amtsblatt. Der Endbericht des Larmaktionsplanes wird spatestens am
18.07.2024 an das Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft und Verbraucherschutz des
Landes NRW (LANUV) Ubergeben.

7.2 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhorung

Der Entwurf des Larmaktionsplanes wird im Amtsblatt der Gemeinde Senden vom
15.12.2023 angekiindigt und vom 16.12.2023 bis zum 19.01.2024 &ffentlich zur Verfu-
gung gestellt.

Die daraufhin eingegangenen Anregungen der Offentlichkeit sowie der Trager 6ffentli-
cher Belange werden abgewogen (siehe Kapitel 8) und in der Endfassung des Larm-
aktionsplanes mitbericksichtigt.
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7.3 Bestimmungen zur Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse
des Aktionsplanes

Der Larmaktionsplan wird gemanR § 47d Abs. 5 BImSchG /1/ bei bedeutsamen Entwick-
lungen fiur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach funf Jahren tberprft und erforder-
lichenfalls Uberarbeitet.

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplanes in den kommenden Jahren und der Neu-
berechnung der LaArmkarten und der Betroffenen unter Berlicksichtigung eventuell umge-
setzter Manahmen kann mit den Differenzen der Anzahl der von Stral3enverkehrslarm
belasteten Menschen die Wirksamkeit der Larmaktionsplanung mit den einzelnen Malf3-
nahmen bewertet werden.
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8 Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung
8.1 Frihzeitige Beteiligung (Phase 1)

Im Folgenden werden ggf. eingegangene Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung
(Phase 1) aufgefuhrt und aufgezeigt, ob bzw. welche Konsequenzen sich daraus fir den
Larmaktionsplan ergeben.

8.2 Offentlichkeitsbeteiligung (Phase 2)

Im Folgenden werden ggf. eingegangene Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung
(Phase 2) aufgefuhrt und aufgezeigt, ob bzw. welche Konsequenzen sich daraus fir den
Larmaktionsplan ergeben.
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Anhang

10.1 Léarmkarte des LANUV zum StralRenverkehr Lgen /14/
10.2 Léarmkarte des LANUV zum StraBenverkehr Lnignt /14/
10.3 Larmkarte des LANUV zum Schienenverkehr Lgen /14/

10.4 Larmkarte des LANUV zum Schienenverkehr Lnignt /14/
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10.1 Larmkarte des LANUV zum StraRRenverkehr Lgen /14/

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
Bl ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
W ab 75

B Gebaude
- Gemeindegrenzen
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© LANUV NRW, © EBA 2017, © StraBen.NRW, © GeoBasis-DE / BKG (2022)
dl-de/by-2-0, © Land NRW (2022), © Copernicus Sentinel-2 Daten (2022)

0 2 4 6km




WENKER « GESING

Akustik und Immissionsschutz cmon

Bericht Nr. 5458.1/01E - ENTWURF - vom 12.12.2023

Seite 32 von 34

10.2  Larmkarte des LANUV zum StrafRenverkehr Lnignt /14/

StraBenverkehr nachts
L-night / dB(A)

ab 50 bis 54

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

ab 65 bis 69

ab 70

Gebaude
Gemeindegrenzen

© LANUV NRW, © EBA 2017, © StraBen.NRW, © GeoBasis-DE / BKG (2022)
di-de/by-2-0, © Land NRW (2022), © Copernicus Sentinel-2 Daten (2022)
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Larmkarte des LANUV zum Schienenverkehr Lgen /14/
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Schienenverkehr 24h

(Schienenwege des Bundes)
L-den / dB(A)
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Larmkarte des LANUV zum Schienenverkehr Lgen /14/

SRS |
\ ;‘Enumu;»x/mXLv_" =

.

<Y

e

)

3 L i, 3

< y ! @
- "y N\

XA e i %
%:’;aﬂmm\_wm\\/\ Lea w7 e eV N[N g 4 \ &

FCA

© LANUV NRW, © EBA 2017, © StraBen.NRW, © GeoBasis-DE / BKG (2022)
dl-de/by-2-0, © Land NRW (2022), © Copernicus Sentinel-2 Daten (2022)

Schienenverkehr nachts

(Schienenwege des Bundes)
L-niaht / dB(A)

ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
ab 65 bis 69
ab 70

Gebaude
Gemeindegrenzen




